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NORMA TTN 25.0 23 de febrero de 2009

TASACION DE AERONAVES, REPUESTOS Y EQUIPAMIENTO
AERONAUTICO.

La presente norma esta orientada a la determinacion del valor de:

1. Aeronaves: Aviones y Helicépteros.
2. Repuestos
3. Equipamiento auxiliar aerondutico, de talleres y laboratorios aeronduticos.

AERONAVES:

Aviones y Helicopteros.
Informacion necesaria para la tasacion de aeronaves:

Para la iniciacion de los trabajos debera contarse con la informacién
basica de cada aeronave a tasar. La misma deberd ser provista por la empresa
propietaria y dicha informacién debera incluir como minimo lo siguiente:

AVIONES:

* Modelo

* Ubicacién Actual

* Numero de Serie

 Fecha de Fabricacion

* Titular de la Propiedad

* TSN (FH)

* CSN (FC)

* Fecha de Fuera de servicio

» Motivo por el cual se encuentra fuera de servicio
+ Configuracion de cabina

* LOPA

* Plano de Equipamiento de Emergencia

* Fecha / FH / FC de ultimos cumplimientos de inspecciones (Todas las Letters
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checks)

* Listado de AD’s pendientes

« Listado de Equipos y componentes Faltantes (canibalismos)

* Ultimo cumplimiento grupos de CPCP (Si hubiere)

* Proximos cumplimientos: Fecha / FH / FC para letter checks, O/H Trenes,
Motores, grupos CPCP, etc.

* Reparaciones estructurales pendientes

» Fecha estimada de realizacién de trabajos pendientes fuera del Plan de
Mantenimiento previstos para los proximos 5 afos. (Ejemplos: Boletines de
Servicios (SB); Boletines / Ordenes de Ingenieria (B.l./O.l.) Reparaciones
Estructurales, Novedades de Vuelo, Novedades de Cabina, Novedades de
Mantenimiento, etc.).

* Requerimientos regulatorios limitantes aplicables adicionales (DNAR, FAR)
proyectados.

* Indices de Confiabilidad de aeronaves y sistemas.

* Listados de directivas de aeronavegabilidad planificadas.

« Contrato de Leasing o Alquiler

Para Motores instalados:

*ESN#1, TSN/CSN/TSO/CSO

* Modelo de Motor

* Fecha de ultimo O/H de cada Motor

* Listado de AD’s pendientes

* Listado de Equipos y componentes Faltantes

* LLP de cada motor con menor remanente en FC / Tiempo Calendario o FH (si
hubiere)

* Plan de Mantenimiento

» Fecha de ultimo y préximo retorno al servicio por overhaul (OVH) y zona
caliente (HSI), de acuerdo a la programacion del plan de mantenimiento del
operador.

 Fecha estimada de realizacién de Trabajos pendientes fuera del Plan de
Mantenimiento. (Ejemplos: Boletines de Servicios SB; Boletines y Ordenes de
Ingenieria B.1./O.1., etc.)

* Indices de Confiabilidad de Planta de poder.

* AD’s Planificadas.

* Requerimientos regulatorios limitantes adicionales aplicables a las plantas de
poder (segun DNAR, FAR) proyectados.
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Para el APU instalado:

* MSN del APU

* Modelo del APU

*TSN/CSN/TSO/CSO

* Listado de AD’s pendientes

* Listado de Equipos y componentes Faltantes

* LLP con menor remanente en FC / Tiempo Calendario o FH (si hubiere)

* AD’s Planificadas.

* Requerimientos regulatorios limitantes adicionales aplicables a APU (DNAR,
FAR) proyectados.

Para Trenes de aterrizaje instalados:

* PN de cada uno de ellos (NLG, MLG)

* Fecha / FH / FC de ultimo O/H de trenes de aterrizaje MLG y NLG

*+ TSO /CSO de NLG y cada MLG

* Listado de AD’s pendientes

» AD’s Planificadas.

» Listado de Equipos y componentes Faltantes (canibalismos)

* LLP de cada Tren con menor remanente en FC / Tiempo Calendario o FH (si
hubiere)

* Requerimientos regulatorios limitantes adicionales aplicables a MLG / NLG
(DNAR, FAR) proyectados.

En cada aeronave se considera necesario efectuar lo siguiente:

Inspeccién Exterior:

Verificar estado y condicién a través de una inspeccién Visual General,
observando la integridad de la estructura, cantidad y magnitud de reparaciones
estructurales y/o golpes, la posible evidencia de pérdida de fluidos
(Combustible, Hidraulico, etc.), las evidencias de Oxido y corrosion. Elementos
faltantes y cualquier otro dafno o novedad que amerite reportarse.

Esta inspeccion se llevara a cabo en:
* Alas y superficies de control.
* Fuselaje.
* Empenaje y superficies de control primarias y secundarias (Trim).
* Motores.
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* Trenes de aterrizaje.

* Ventanillas.

* Puertas (Entry, service and Cargo).
* Radome.

Inspeccién Interior:

Verificar estado y condicién a través de una inspeccion Visual General,
Observando estado y condicidon de los componentes 0 equipos por dafo o
rotura. Elementos sueltos o faltantes. Cualquier otro dafo o novedad que
amerite reportarse.

Esta inspeccion se llevara a cabo en:
* Asientos
» Galleys
* Toilettes
* Portaequipajes
 Paneles laterales y divisorios
* Alfombras y cortinados
* Tapizados
» Equipamiento de Emergencia
» Cockpit

Deberan tomarse fotografias del aspecto exterior e interior de la
aeronave, las que se adjuntaran al informe. Deberan incluir imagenes de
aquellos detalles relevantes que pueden influir sobre el valor final de la
aeronave (ejemplo: componentes faltantes, dafios de magnitud, etc.).

El criterio para establecer la condicion general de cada activo es su
ponderacién econdmica respecto del concepto "media vida en condicion
operativa".

Todos estos considerandos deberan evaluarse y calificarse, para cada
aeronave, de forma tal de poder ponderar cada uno de estos aspectos a través
de un coeficiente que refleje el estado actual de la aeronave.

Dicho coeficiente, que va de 0 a 1, se multiplicara al valor de mercado de
la aeronave de acuerdo a su fecha de fabricacién.

De esta forma se obtendra el valor final de la aeronave.

Si bien los criterios de calificacién por condicion visual se desarrollaran
en momentos de realizar la inspeccion, a efectos de tener en cuenta elementos
que no pueden preverse en la teoria, la tabla que determina, por su estado, la
calificacién de la aeronave podria ser la siguiente:
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TABLA DE ESTADO:

Coeficiente

Concepto

Caracteristicas

1.0

Nuevo

Aeronave salida de fabrica, plenamente operativa y sin
restricciones de utilizacion.

0.9

Excelente

Aeronave en servicio sin defectos y disponible en forma
inmediata para vuelos comerciales.

0.8

Muy bueno

Aeronave operativa en muy buenas condiciones de
estado de mantenimiento, con fallas minimas que no
afectan la operatividad

0.7

Bueno

Aeronave en servicio, con fallas menores solucionables
en linea.

0.6

Normal

Esta condicidn esta asociada a una aeronave en servicio
o fuera de servicio con fallas menores corregibles en un
nivel equiparable al mantenimiento de una A-Check.

0.5

Regular

Aeronave en servicio o fuera de servicio con una gran
cantidad de fallas y que por su condicion requeriria un
ingreso a C-Check para estar en condiciones 6ptimas
comerciales.

0.4

Deficiente

Aeronave fuera de servicio con gran cantidad de fallas y
deterioro de sus equipos y componentes, cuya
recuperacion al estado 6ptimo demandaria la realizacidén
de una inspeccion de nivel D-Check.

0.3

Recuperab
le

Aeronave fuera de servicio cuyo estado de deterioro es
notorio y cuya recuperacion demandaria una gran
inversién econdmica, que por su magnitud se encuentra
en el limite de la conveniencia.

0.2

Malo

Aeronave que se encuentra en estado de deterioro
avanzado, cuya inversion para puesta en servicio es
inviable econédmicamente. Su condicién de rezago
predomina sobre su potencial de recuperacion.

0.1

Rezago

Aeronave que se encuentra en estado de Abandono y
deterioro absoluto, cuya inversion para puesta en servicio
es inviable Técnica y Econémicamente. Solo util como
bien de valor residual
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Analisis de Documentacion Técnica:

Se recopilara la documentacién técnica provista por el propietario de la
aeronave y sus componentes. Se analizardq la informacion contenida, su
coherencia con el relevamiento fisico realizado, incorporar lo sustancial en una
planilla de inventario de caracteristicas técnicas y operacionales.

Valores Observados en el Mercado:

Para estimar el comportamiento de precios de aeronaves usadas o
nuevas de aeronaves similares a la que se debe tasar, se recopilard
informacion de mercado respecto a precios de probable realizacion.

Se dedicara especial atencion a obtener referencias de operadores
encargados de venta, leasing o alquiler operativo de aeronaves comerciales.

La informacion sera complementada con publicaciones especializadas
que generalmente suministran precios de mercado de aeronaves de nivel
mundial.  Por ejemplo: AVITAS (Blue Book), Referencias de brokers y
fabricantes, etc.

Del valor de mercado de un avidon equivalente al que se tasa y
considerarlo como el valor al corresponde a la mitad de su vida util de acuerdo
a su fecha de fabricacion y en condiciones optimas de servicio.

La informacién que se obtenga sera analizada respetando los parametros
basicos que se detallaran, con la finalidad de permitir una comparacion
homogénea entre los distintos tipos de flotas.

No se debera incluir en los precios referenciales de condiciones
particulares de cada aeronave y de cada operacion de compra-venta, que
pudiesen elevar o disminuir el precio promedio orientador para el mercado.

En todos los casos, en la determinacién del “precio de referencia” se
asumiran las siguientes condiciones:

Condicion Fisica y de Mantenimiento:

La aeronave presenta una condicion promedio, de acuerdo a su tipo y
antigiiedad, que se define como "media vida" o "medio tiempo".

Esto tiene en cuenta que cada aeronave, esta dentro del programa de
mantenimiento del fabricante u operador, aprobados por autoridades
internacionales y/o locales, cumpliendo las Directivas de Aeronavegabilidad, y
sin componentes faltantes.

Esta condicion indica que para el fuselaje y las principales partes de vida
limitada, tales como plantas de poder, APU, trenes de aterrizaje, existe un
remanente del 50%, medidos en horas o ciclos segun sea el caso, hasta la
proxima intervencion mayor.
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Para el caso de la estructura de la aeronave propiamente dicha y de los
otros sistemas, se asume igualmente un 50% remanente hasta el proximo
servicio de mantenimiento mayor programado (inspecciones tipo "C" y/o "D") y/o
programas especiales (Ej.: CPCP).

Requerimientos para tasaciones de aeronaves de Flota:
Adicionalmente las empresas deberan proveer documentacion genera de
la Flota y accesos a los documentos del Fabricante para el relevamiento de
datos Técnicos. Entre estos elementos a proveer podemos citar:
» Programa de Mantenimiento
* Biblioteca Técnica Virtual
» Acceso a paginas técnicas (Web) del fabricante.
* Utilizacién diaria FH y FC
* Actividad Mensual Promedio de los ultimos 2 afos

Verificacion de la Dotacion y del Estado de Situacion de las
Aeronaves:

Se debe realizar la verificacién in situ del 100% de las Aeronaves a tasar
y se corroboraran los datos principales provistos de la informacién solicitada
anteriormente, durante la inspeccion de cada aparato.

La inspeccidn fisica tendra el propoésito de determinar el estado de la
aeronave y corroborar aspectos de la informacion técnica recabada, a través de
una Inspeccion Visual General (GVI).

Para las aeronaves que se encuentren fuera de servicio, ya sea porque
han sido desprogramadas, 0 se encuentran en mantenimiento, o fuera de su
condicién operativa por circunstancias diversas, el valor de la aeronave a
analizar sera siempre menor que el valor de mercado correspondiente a una
aeronave equivalente.

Esto se debe a que las aeronaves, segun su estado, conllevan un nivel
de deterioro que sera en funciéon del tiempo que se encuentran fuera de
servicio, su estado de preservacion, las canibalizaciones a las que pudo estar
sometida, y el sitio en el cual se encuentra ubicada.

El resultado de esta tarea, unido al analisis técnico, servira para dar
magnitud a los ajustes de precio que finalmente se aplicaran para ponderar las
ventajas o desventajas que cada aeronave presenta respecto de la condicion
promedio de su clase.
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Condicién de Servicio:

La aeronave se encuentra en condicion operativa dentro de una flota
activa en aerolineas comerciales, configurada adecuadamente para prestar el
servicio que le corresponde a su tipo.

Condiciéon de Documentacion:

Tanto la documentacién habilitante de aeronavegacion, como el historial
de origen técnico estan en orden y actualizados, cumpliendo regulaciones de
autoridades aeronauticas competente.

Condicion de Pago:

La operaciéon de compra o venta de la aeronave se realiza con pago al
contado.

Todas las referencias enunciadas previamente, opiniones de precios
vertidas, asi como los datos de venta de aeronaves, seran ajustados sobre la
base a los parametros anteriores, para llegar a un valor de referencia en
condicién “media-vida/medio-tiempo”, adicionando o disminuyendo la porcion
que correspondiere a cada caso.

En el caso de adiciones sobre la media-vida, se debera analizar su
relacion respecto de modelos menores en edad del que se esta tasando.

Determinacion de los Precios Promedio a Adoptar:

Al andlisis de la informacion recopilada se le agregaran consultas a
publicaciones especializadas, consultas a fabricantes de la industria y a
operadores del mercado internacional para obtener datos adicionales.

De esta manera se determinaran precios promedio aplicables a cada
flota, por modelo de aeronave y por fecha de fabricacion.

Complementariamente, para los motores y unidades auxiliares, también
se determinardn precios de referencia, en estos casos, sin importar la
antigledad de los mismos, ya que solo prevalecera la condicién de "medio
tiempo" (50%), de TBO (Tiempo entre Overhaul), remanente de vida en discos,
y tiempo entre inspecciones HSI (Zona caliente), todos aspectos a tener en
cuenta en la determinacion de su precio.

Costos Probables para Servicios Programados:

Para ponderar econémicamente la incidencia que tendran los ajustes a la
condicién de "media vida" o "medio tiempo" sobre cada unidad, se obtendra
informacion de costos de servicios mayores de empresas que prestan este tipo
de inspecciones.
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Se obtendra datos de costos por inspecciones mayores ("C" & "D" cheks)
y por overhaul y HSI para plantas de poder y APU, segun corresponda.

Utilizando toda esta informacién, se determinara para cada aeronave los
costos promedio por tipo de inspeccién, y segun la frecuencia con que deben
realizarse los mismos, de acuerdo a la actividad promedio informada por el
operador, se establecera el precio unitario por hora bloque o ciclo, segun sean
los casos.

Ajustes al Precio Promedio:

Segun el estado propio que presente cada aeronave y sus motores a la
fecha de referencia de valuacion, se realizard sobre el precio referencial de
"media vida" ajustes en mas y/o en menos por los siguientes conceptos:

Aeronave: Horas/Ciclos entre la ultima inspeccion realizada y la proxima visita
programada, exclusivamente para inspecciones mayores tipo "C" y “D”, y
componentes con vida controlada.

Plantas de Poder: Horas/Ciclos entre el ultimo overhaul e inspeccion de zona
caliente realizados y el préximo programado, incluyendo la ponderacion de vida
remanente en los discos, y componentes con vida controlada. El valor maximo
es el valor de overhaul o de nuevo.

En el caso de adiciones sobre la media-vida, se deberd analizar su
relacion respecto de modelos menores en edad del que se esta tasando.

Unidades Auxiliares de Potencia (APU): Horas entre el ltimo overhaul realizado
y el préximo programado, y componentes con vida controlada. El valor maximo
es el valor de overhaul o de nuevo.

Trenes de Aterrizaje: Ciclos entre el ultimo overhaul realizado y el préximo
programado, y componentes con vida controlada. El valor maximo es el valor
de overhaul o de nuevo.

Condicién General: Se determinara la condicién general de cada aeronave a
través del indice de confiabilidad del dltimo afo en servicio (aeronave y
sistemas) relevado por el operador de acuerdo al Sistema de Vigilancia
Continua requerido en las regulaciones aeronduticas vigentes.

Directivas de Aeronavegabilidad:
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En funcion de las Directivas de Aeronavegabilidad pendientes de
aplicacioén, se determinara para cada una, el costo de reparacién o reemplazo a
nuevo (materiales y mano de obra) que le corresponde completar a cada
aeronave, para estar en condiciones operativas.

Componentes Faltantes:

A partir de los listados de componentes faltantes informados por el
operador, se valorizara el costo a nuevo o de retorno al servicio mas la mano de
obra aplicable segun corresponda.

Inspeccidn fisica:

Se realizara para perfeccionar la informacién técnica relevada con
anterioridad, a fin de verificar los elementos que desde el punto de vista
econdmico no presenten faltantes adicionales, no declarados por el operador,
que comprometan un desvio significativo de la tasacion.

Las conclusiones del punto anterior se aplicardn a los precios de
condiciéon promedio establecidos (media vida), obteniendo asi el resultado
matematico que conducird a nuestra mejor estimacion del valor de cada
aeronave.

HELICOPTEROS:

De la informacién y de los procedimientos determinados anteriormente,
en el caso de helicopteros, se adicionara los informes correspondientes a los
elementos rotables: Palas, estabilizadores, cajas de cambio, transmisiones,
sistema hidraulico y el sistema de combustible.

Ver planillas 1 y 2 de tasacién de Helicépteros.

REPUESTOS AERONAUTICOS:

El inventario debera ser facilitado por el solicitante de la tasacion.
Considerandose los siguientes criterios para su tasacion:

Se realizard un muestreo del inventario y se corroboraran los datos

principales de algunas muestras selectivas.

Repuestos Aeronauticos:
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Rotables y Reparables: confirmar la razonabilidad de las cantidades utilizadas
en las muestras, dentro de una magnitud econémica conjunta (ABC; ley Pareto
70%-20%-10% en dinero), se realiza un conteo fisico de los principales
Numeros de parte (énfasis en clase A, las clases B y C con algunos casos de
eleccién aleatoria).

Consumibles: se recomienda exponer un criterio aceptable en funcién de la
declaracion de cantidades que realice del propietario.

Documentacién y datos necesarios:
El comitente debera facilitar la siguiente informacion:
* Indicacién de flota/s a la que pertenece/n.
* Lugar fisico o escala donde de encuentra (Talleres Externos o Internos, o
Transito).
* Ubicacién en estanteria.
* Numero de parte. Codigo. Descripcion.
 Cantidad existente a la fecha de valuacion.
* Valuacién unitaria segun los registros de la Compaiia.
» Componente rotable con vida limite u OHV: indicacion de remanente de vida o
remanente al préximo overhaul.
» Mes/Ano de ultima compra. Cantidad de ultima compra.
» Mes/Ano de ultimo consumo (egreso).
 Cantidad de consumo (egresos) acumulado en ultimos 12; 24 y 48 meses.
» Acceso a Pagina de Partes de los fabricantes.

Se realizara un analisis del historial de consumo, segun rotacién y
anticuacion del stock.

Se analizara la vida remanente (casos de vida limite y O/H).

Casos de numeros de parte sin movimiento o en cantidad
sobredimensionada (valuacién por surplus). Se analizaran precios de ultimas
adquisiciones declarados por el propietario.

Realizar consultas a proveedores internacionales (material nuevo vy
material surplus).

Aplicar coeficientes empiricos para penalizaciones, basados en la
practica de la industria.

Se utilizardn las bases de repuestos, con la descripcion, cantidad,
ubicacion, flota, los valores de ultima compra, nivel de consumo para los ultimos
12, 24, 36 0 mas meses, y toda otra informacion que resulte necesaria para el
trabajo.
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Otro andlisis que se tendra en cuenta sera pedidos de precios y
consultas de catalogo de varios fabricantes.
Con la documentacion solicitada se realizara lo siguiente:

Repuestos Rotables y Reparables:

Analisis del Inventario:

Para evaluar la confiabilidad del inventario disponible, se realizara un
muestreo de cantidades, por clasificacibn ABC, por registros de mayor
significancia econdmica total (precio unitario x cantidad).

A los efectos de la valuacién del universo, en cuanto a posibles
discrepancias entre las cantidades declaradas y las que realmente existan,
aplicaremos un coeficiente de ajuste sobre las cantidades del inventario, cuyo
efecto econdmico resultante sera analizado oportunamente.

Definicion de la Condicion de los Materiales:

Para determinar la condicion de estado promedio de los repuestos, se
realizaran inspecciones por muestreo en los almacenes y talleres.

Habitualmente se encuentran dos categorias de bienes: serviciables y no
serviciables.

Ademas, en los almacenes o talleres se podran encontrar items en
estado de Nuevos (sin uso), otros en condicion de Overhaul (reparados a cero
horas), los Serviciables retornados al servicio por un proceso menor con una
prueba en banco o un service check, diferente al Overhaul y otros materiales en
condiciéon No Serviciable, es decir pueden ser repuestos nuevos o usados que
no estan en condiciones de utilizarse en la aeronave, en el estado en que se
encuentran.

Por ultimo, también podrian existir materiales en condicion de baja
(scrap) o en Cuarentena, es decir, en el caso de estos ultimos, serviciables pero
sin posibilidad de utilizarse en las aeronaves por falta de documentacién o
certificacion.

Busqueda de Precios para Material Nuevo y Usado:

Para garantizar la razonabilidad de los precios obtenidos se establecera
el valor de reposicion a nuevo de muchos de los renglones de stock, y se
utilizara alguno de los procedimientos siguientes:

1. precios de catalogos de fabricantes, vigentes a la fecha de tasacion.
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2. consultas directas al fabricante o vendedores por cotizaciones no incluidas en
el punto anterior y cuyo ultimo precio informado resulte confiable.

3. analisis comparativo de los distintos precios de archivo para un mismo bien,
evaluando la razonabilidad del importe y la preferencia por tipo de vendedor;

4. precios de repuestos provenientes del propietario, informacion de su sistema
de materiales con precios de Ultima compra, moneda y fecha.

5. analisis de similitud de precios para distintos bienes, cuyas caracteristicas
tecnolégicas y constructivas permiten discernir la razonabilidad del valor dentro
de un rango de precios entre los distintos items de una misma familia. Esta
evaluacion sera aplicable en casos donde se conocia el precio actual para
algunos bienes del grupo (o familia), lo que permitird inferir pautas de valor al
resto del conjunto.

6. analisis subjetivo de precios sobre la base del precio de otro repuesto de
similares caracteristicas, para aquellos bienes que no fuesen alcanzados por
los puntos anteriores.

Determinacion de los Precios Unitarios a adoptar para los items de
Almacén:

Con los resultados comparativos que se practiquen en el paso anterior,
se estimaran ajustes sobre los precios suministrados atendiendo a la condicidn
de los materiales (por Ej.: nuevo o recorrido) al interés de la plaza por
determinados materiales (avidnica, partes de motores, etc.). Se tendra en
cuenta, ademas, si corresponden a flotas actualmente operativas a nivel
mundial, resultando en penalizaciénes de valor en caso contrario.

Determinacion del nivel de rotacién o consumo:

Este aspecto evalua la situacion de cada material de almacén respecto a
la utilizacion de sus items, en la operaciéon normal de la empresa. En particular,
busca categorizar los articulos en activos / vigentes o inmovilizados.

Los repuestos vigentes son aquellos que tienen ingresos y/o egresos del
almacén en forma continua a través de los distintos ejercicios. Por el contrario,
los inmovilizados son aquellas unidades que no presentan movimientos
registrados en los Ultimos 2 afos o0 mas.

Determinacion del Valor Final:

Aplicando criterios de recupero porcentual a distintos grupos de
materiales (familias), e ingresando los ajustes sobre las cantidades declaradas
en existencia, se obtendra el resultado de la valuacién de los repuestos rotables
y reparables.
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Por ultimo, se descuenta del resultado anterior los costos de venta en
concepto de comisiones que habra de pagar el vendedor para que empresas
intermediarias en la compra o venta de repuestos realicen toda la tarea de
oferta y obtengan los compradores.

Repuestos Consumibles:
Analisis del Inventario:

Por el gran numero de renglones en inventario y su limitado valor
conjunto, los datos del inventario aportados seran razonablemente verificados,
haciendo eventualmente muestras de control.

Definicion de la Condicion de los Materiales:

Una caracteristica distintiva de estos materiales es su vida limitada en el
tiempo, muchos de ellos estan expuestos al deterioro de sus caracteristicas
(envejecimiento de sus partes, evaporacion, reacciones quimicas, etc.), por lo
que la caducidad en la estanteria es un fendmeno habitual cuando se tienen
materiales e insumos inmovilizados desde hace mucho tiempo.

Se debera analizar el vencimiento en estanteria de los materiales alli
depositados.

Busqueda de Precios para Material Nuevo:

Se asumird que los precios a nuevo recabados es buena informacién
para nuestra tarea, en especial porque el material de mayor interés es aquel
adquirido, por ejemplo en los dos ultimos ejercicios.

Para establecer el valor de compra o venta de estos materiales, que en la
plaza internacional no son atractivos, sus valores se estimaran sobre la base de
ofertas que hacen las empresas de reventa y a resultados de ventas anteriores
que se pueda obtener para otro operador aéreo.

Determinacién del Valor Final:
Al igual que para el caso de rotables y reparables, se deduciran los
costos de venta en concepto de comisiones.

Coeficientes de penalizacion:

Podran estimarse coeficientes de penalizacién sobre el total de los
valores obtenidos, por flota, si la nave se sigue produciendo o esta desactivada,
por si dentro de su antigiiedad es nuevo o O/H, por rotacién, etc., segun el
criterio del tasador.
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EQUIPOS DE RAMPA, TALLERES Y MISCELANEOS:

El inventario debera ser suministrado por el comitente, segun situacién y
estado declarados por el propietario a la fecha de tasacion.

Enfoques para Determinar el Valor de Reposicion a Nuevo:

Para este grupo de bienes, se utilizara el enfoque de “costo menos
depreciacién”, por aplicaciéon de: Norma TTN 11.x Valuacion de Bienes
Muebles, y sus complementarias Norma TTN 10.x, la Norma TTN 2.x y la
Norma 17.x para la confeccién de los informes.

Para las unidades de rampa, se solicitaran referencias de precios
internacionales del costo actual por un equipo similar nuevo, sin uso, al que se
le aplicara una depreciacién técnica, que incluye la ponderacion de su vida util y
de su estado de mantenimiento y reparaciones pendientes.

En cambio para los vehiculos convencionales que se usan en la via
publica, como automoviles, pick-ups, camiones, etc.. Se establece su valuacion
segun lo determinado en el Norma TTN 11.x, con la comparacion con otras
unidades usadas que se ofrecen en el mercado local.

Equipos de Rampa y Vehiculos Especiales: Busquedas de
Antecedentes:

Para los distintos tipos de equipos que conforman este grupo de bienes,
la premisa seré obtener precios actuales de distintos proveedores nacionales e
internacionales segun corresponda.

Elaboracion de los Valores Residuales:
Se deben considerar los criterios enunciados en el Norma TTN 11.x
Valuacion de bienes muebles.

Equipos Miscelaneos Principales:

Debera proporcionar el comitente el Inventario, conteniendo:
* Descripcion por tipo de equipo.
» Marca y modelo.
* Indicacion de Capacidad (atributo que mejor identifique la capacidad de
servicio de la unidad).
» Fecha o época de adquisicion y/o puesta en servicio.
+ Condicion Operativa a la fecha de tasacion.
* Localizacion Fisica (ubicacién a la fecha de valuacion).
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Equipos de Talleres, Laboratorios y Escalas:

El comitente debera proporcionar el inventario de maquinas, equipos y
herramientas principales de los talleres y hangares, el cual se tasara por
muestra. Se inspeccionaran las muestras selectivas u otra a criterio del
tasador.

Recopilar la informacion de costos para las tareas de mantenimiento mas
importantes que se hallan pendientes de ejecucion (tratamiento global,
generalizado por escala).

Para referencias de valor a nuevo: consultas a proveedores
internacionales, bases de precios, publicaciones, o documentacién de compra
que posibilite su actualizacion.

Para referencias de compra o venta, se debera buscar informacién en la
industria especifica.

El inventario debera tener la siguiente informacién

Herramientas de flotas especificas:
PN

+ Cantidad

* Ubicacién

* Flota en la que se Utiliza

+ Costo unitario de adquisicion

Para Herramientas utilizadas en talleres:
PN

* Cantidad

* Ubicacion

* Taller en el que se utiliza

+ Costo unitario de adquisicion

Para Herramientas Standard:
PN

* Cantidad

* Ubicacién

+ Costo unitario de adquisicion

Dicho inventario serd verificado por muestreo de sus principales
caracteristicas técnicas y de identificacién. Se evaluaran las condiciones de
conservacion de los mismos.

Norma TTN 25.0 www.ttn.gov.ar 16



""2009 - Afio de Homenaje a Raul SCALABRINI ORTIZ"

Ministerio de Planificacion Federal
Inversion Publica y Servicios
Tribunal de Tasaciones de la Nacion

GLOSARIO DE TERMINOS:
Los términos utilizados en la presente norma son referenciales. Se
recomienda adaptarlos a las siglas propuestas por el fabricante de la aeronave.

AVIONES:

AD: Directiva de Aeronavegabilidad (Airworthiness Directive)

APU: Unidad de Poder Aukxiliar (Auxiliar Power Unit)

CPCP: Corrosion Prevention Control Program

CSN: Ciclos desde nuevo (Cycles since new)

CSO: Ciclos desde Restauracion (Cycles since Overhaul)

DNAR: Regulacién de la Direccién Nacional de Aeronavegabilidad

ESN: Numero de Serie del Motor (Engine Serial Number)

FAR: Regulacion Federal de Aviacion (Federal Aviation Regulation, USA)
FH: Horas Totales de Vuelo (Flight Hours)

GVI: Inspeccién Visual General (General Visual Inspection)

LLP: Parte con Vida Limite (Life Limit Part)

LOPA: Plano de Configuracion de Cabina

MLG: Tren de aterrizaje Principal (Main Landing Gear)

MSN: Numero de Serie del Fabricante (Manufacturer Serial Number)
NLG: Tren de aterrizaje de Nariz (Nose Landing Gear)

O/H: Restauracion (Overhaul)

PN: Parte Namero (Part Number)

TBO: Tiempo entre Restauracion (Time Between Overhaul)

TSN: Tiempo en horas de vuelo desde nuevo (Time since new)

TSO: Tiempo en horas de vuelo desde Restauracion (Time Since Overhaul)

HELICOPTEROS:

MRS: Rotor Principal (Main Rotor Shaft)

MGB: Caja de Rotor Principal (Main Gear Box)

MRB: Pala de Rotor Principal (Main Rotor Blade)

CUFF MRB: Acople de Pala de Rotor Principal ( Cuff Main Rotor Blade)
SP: Placa Oscilante. (Swashplate)

TRB: Rotor de Cola. (Tail Rotor Blade)

TGB: Caja de Rotor de Cola. (Tail Gear Box)

MRH: Eje de Rotor Principal. (Main Rotor Hub)

APU: Unidad de Poder Auxiliar (Auxiliar Power Unit)
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PLANILLA DE TASACION DE AVIONES:

Tribunal de Tagaciones de la Macidn MWatricula
Infarme de Aeronaves - AVIONES Fecha de Tasacidn:
Equipo y Modelo: Profesional: |
Afio de Fabricacian: Watricula Profesional: |
Mirmero de Serie: Fecha del Informe:
Mivel de Ruida STis: Propiedad de la Empresa: Agui SINO
Total de Aterizajes: Alquiler o leasing: Agui SIND
Horas desde nuevo: Historal Aeronave: Agui SIND
Historal Wotares: Agui SINO
hotores:
harca Modelo Serie MN® | Horas TSM | Ciclog CEM | Frec. Overh. | Disp. Overh. |Wal Mue/TS0| Wal. Rerman. | Depreciab.
1
2
3
4
Subtotal: 0
Fuselaje
[ Marca [ Modelo |

Serie N° [ Horas TSN [ Ciclos CSM [Frec. Insp M.
|

[Disp.Insp .| “al. Nuevo [ %al.Reman. [ Depreciab.|
| | | |

AD's y Faltantes:
Infarrme Tren Aterrrizaje:
Inforrme Fuselaje v
Estructura:
Observaciones:
Total (1) | D|

“alor Equipo Prom. Strd.: USH
Mudificacion Equip. Std.: USH Aumenta de valor. Marrma TTH 11.x |
Deduc.Vida Lim. Overh.: LSS enor Yalar (1) K2= 0,00
“alor Actual: US5
I\/alorAdoptado: I I
Estimacidn de Reparacignes, boletines y licenciamientos futuros en US§:
Concepto Afio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5
1
7]
&)
Totales: - Firma del Profesional
Adjuntar documentacidn respaldatoria
Datos a Ingresar:
Matricula: Matricula de la Aeronave.
Equipo y Modelo: Marca y modelo de la Aeronave.
Ano de Fabricacion: Ano de Fabricacion de la Aeronave.
Numero de Serie: Numero de serie de la Aeronave.
Nivel de ruido STG: Nivel de ruido de motores.
Total de Aterrizajes: Cantidad de aterrizajes en ciclos.
Horas desde nuevo: Cantidad de horas voladas desde nuevo.
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Profesional: Nombres y Apellidos del profesional tasador.
Matricula Profesional: Matricula profesional del profesional tasador.
Fecha del Informe: Fecha del informe de tasacion.

Propiedad de la Empresa: Indicar con S| cuando es propiedad del comitente y
NO si es alquiler o leasing.

Indicar NO si es propiedad del comitente y S| cuando
es alquiler o leasing.

Indicar S| cuando se disponga de toda la
documentacién respaldatoria del historial de la
aeronave. No en caso contrario.

Indicar Sl cuando se disponga de toda la
documentacién respaldatoria del historial de los
motores de la aeronave. No en caso contrario.

Alquiler o Leasing:

Historial Aeronave:

Historial Motores:

MOTORES:

Marca: Marca del motor.

Modelo: Modelo del motor.

Serie N°: Numero de Serie del motor.
Horas TSN: Horas totales de uso del motor.
Ciclos TSN: Ciclos totales de uso del motor.

Frecuencia de Overthaul del motor, indicadas en
horas o en ciclos, segun corresponda.
Horas o ciclos disponibles al proximo Overthaul.

Frec. Overthaul:

Disp. Overthaul:

Val.Nue/TSO: Valor a nuevo, de mercado o de Overthaul segun
corresponda.

Val. Reman.: Valor remanente del motor segun las horas o ciclos
disponibles. Este valor no puede ser mayor al valor
de mercado del motor o su valor de Overthaul.

V. Depreciab.: Valor depreciable en el motor, como diferencia entre
el valor del motor a nuevo, de mercado o de
Overthaul y el valor remanente.

FUSELAJE:

Marca: Marca del fuselaje.

Modelo: Modelo del fuselaje.

Serie N Numero de Serie del fuselaje.

Horas TSN: Horas totales de uso del fuselaje.

Ciclos TSN: Ciclos totales de uso del fuselaje.

Frec.Insp.M.: Frecuencia de inspecciones mayores del fuselaje.

Disp.Insp.M.: Horas o ciclos disponibles hasta la préxima

Norma TTN 25.0

inspeccion mayor.
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Val.Nuevo:
Val. Reman.:

V. Depreciab.:

AD's y Faltantes:

Informe Tren Aterrizaje:

Informe Fuselaje y Estruc:

Observaciones:
Valor Equipo Prom. Strd:

Modificacion Equipo Strd:

Deduc. Vida Lim. Overh.:
Valor Actual:

K2:

Valor Adoptado:

Valor a nuevo del fuselaje, si se dispone.

Valor remanente del fuselaje segun las horas o ciclos
disponibles. Este valor no puede ser mayor al valor a
nuevo, si éste esta disponible.

Valor depreciable del fuselaje, como diferencia entre
el valor a nuevo, si esta disponible y el valor
remanente. Este valor puede ser estimado por el
tasador cuando no se cuente con informacion, por su
estado general determinado en la inspeccion.

Reducido informe de Directivas de aeronavegabilidad
y partes faltantes. Debe indicar el valor deducible
por partes y directivas faltantes.

Reducido informe sobre el estado de los trenes de
aterrizaje. Debe indicar el valor deducible por partes
y directivas faltantes.

Reducido informe sobre el estado de general del
fuselaje y la estructura de la aeronave.

Debe indicar el valor deducible por su estado.
Observaciones generales o referencias.

Valor de mercado de una aeronave del mismo
modelo y antigliedad a la que se tasa.

Mayor valor de la aeronave a tasar por
modificaciones al equipamiento standard para ese
modelo y antigliedad.

Deduccion al valor de mercado del valor de un
equipo promedio standard segun las inspeccion.
Valor actual de la aeronave a tasar.

Coeficiente de estado de la Norma TTN 11.x, como
coeficiente entre el valor adoptado y el valor del
equipo promedio strandard.

Valor redondeado del Valor Actual.

Estimacion de reparaciones, boletines y licenciamientos futuros en US$:
Tabla en la cual se incorporan las principales reparaciones, boletines vy
licenciamientos que se deberan realizar a la aeronave en los préximos 5 anos.

Norma TTN 25.0

www.ttn.gov.ar 20



Ministerio de Planificacion Federal
Inversion Publica y Servicios
Tribunal de Tasaciones de la Nacion

""2009 - Afio de Homenaje a Raul SCALABRINI ORTIZ"

PLANILLA DE TASACION DE HELICOPTEROS:

Planilla N° 1:
Tribunal de Tasaciones de la Macidn Matricula Planilla M® 1
Informe de Aeronaves - HELICOPTEROS Fecha de Tasacidn:
Equipo y Modelo: Profesional: |
Afio de Fabricacion: Matricula Profesional: |
Matricula: Fecha del Informe:
MNirero de Serie: Propiedad de la Empresa: Agui SIND
Total de Aterrizajes: Alguiler o leasing: Agui SIND
Horas desde nuevo: Historal Aeronave: Aguil SIND
Historal Maotores: Agui SIND
Motores
| Marca Modelo Serie N® | Horas TSN | Ciclos CSN | Frec.Overh. | Disp.Qverh. |Val Nue/TS0| Val.Reman. |.Depreciab.
1
[ 2
Subtotal: 0
Fuselaje:
[ Marca | Modelo | Serie N° [ Horas TSN | Ciclos CSN [ Frec. Overh. [ Disp.Overh. [ %alMuevo | Wal Reman. I\»’.Depreciah.I
Avionica:
AD's y Faltantes
Informe de Fuselaje y
Estructura:
Observaciones:
Total (13: | D|
“alor Equipo Prorm. Strd.: US§
Madificacidn Equip. Std.: US§ Aumento de valor.
Deduc.ida Lim. Cverh.: US§ Incluye itern (1) ¥ “alor depreciable Componentes Principales
“alor Actual: US§ 0
IVanrAdoptado: I I
Morrma TTH 11.x
k2= | 0,00
Firma del Profesional
Datos a Ingresar:
Matricula: Matricula de la Aeronave.
Equipo y Modelo: Marca y modelo de la Aeronave.
Afo de Fabricacion: Ao de Fabricacién de la Aeronave.
Numero de Serie: Numero de serie de la Aeronave.
Total de Aterrizajes: Cantidad de aterrizajes en ciclos.
Horas desde nuevo: Cantidad de horas voladas desde nuevo.
Profesional: Nombres y Apellidos del profesional tasador.
Matricula Profesional: Matricula profesional del profesional tasador.
Fecha del Informe: Fecha del informe de tasacion.
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Propiedad de la Empresa: Indicar con S| cuando es propiedad del comitente y
NO si es alquiler o leasing.

Alquiler o Leasing: Indicar NO si es propiedad del comitente y S| cuando
es alquiler o leasing.
Historial Aeronave: Indicar Sl cuando se disponga de toda la

documentacién respaldatoria del historial de la
aeronave. No en caso contrario.

Historial Motores: Indicar Sl cuando se disponga de toda la
documentacién respaldatoria del historial de los
motores de la aeronave. No en caso contrario.

MOTORES:

Marca: Marca del motor.

Modelo: Modelo del motor.

Serie N Numero de Serie del motor.

Horas TSN: Horas totales de uso del motor.

Ciclos TSN: Ciclos totales de uso del motor.

Frec. Overthaul: Frecuencia de Overthaul del motor, indicadas en
horas o en ciclos, segun corresponda.

Disp. Overthaul: Horas o ciclos disponibles al proximo Overthaul.

Val.Nue/TSO: Valor a nuevo, de mercado o de Overthaul segun
corresponda.

Val. Reman.: Valor remanente del motor segun las horas o ciclos

disponibles. Este valor no puede ser mayor al valor
de mercado del motor o su valor de Overthaul.

V. Depreciab.: Valor depreciable en el motor, como diferencia entre
el valor del motor a nuevo, de mercado o de
Overthaul y el valor remanente.

FUSELAJE:

Marca: Marca del fuselaje.

Modelo: Modelo del fuselaje.

Serie N Numero de Serie del fuselaje.

Horas TSN: Horas totales de uso del fuselaje.

Ciclos TSN: Ciclos totales de uso del fuselaje.

Frec.Insp.M.: Frecuencia de inspecciones mayores del fuselaje.

Disp.Insp.M.: Horas o ciclos disponibles hasta la préxima
inspeccién mayor.

Val.Nuevo: Valor a nuevo del fuselaje, si se dispone.
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Val. Reman.:

V. Depreciab.:

Avibnica:

AD's y Faltantes:

Informe Fuselaje y Estruc:

Observaciones:
Valor Equipo Prom. Strd:

Modificacion Equipo Strd:

Deduc. Vida Lim. Overh.:
Valor Actual:

K2:

Valor Adoptado:

Norma TTN 25.0

Valor remanente del fuselaje segun las horas o ciclos
disponibles. Este valor no puede ser mayor al valor a
nuevo, si éste esta disponible.

Valor depreciable del fuselaje, como diferencia entre
el valor a nuevo, si esta disponible y el valor
remanente. Este valor puede ser estimado por el
tasador cuando no se cuente con informacion, por su
estado general determinado en la inspeccion.

Reducido informe sobre la avidnica de la aeronave o
de componentes. Debe indicar el valor deducible

por partes y directivas faltantes o apreciable por
mejoras en instrumental.

Reducido informe de Directivas de aeronavegabilidad
y partes faltantes. Debe indicar el valor deducible
por partes y directivas faltantes.

Reducido informe sobre el estado de general del
fuselaje y la estructura de la aeronave.

Debe indicar el valor deducible por su estado.
Observaciones generales o referencias.

Valor de mercado de una aeronave del mismo
modelo y antigliedad a la que se tasa.

Mayor valor de la aeronave a tasar por
modificaciones al equipamiento standard para ese
modelo y antigliedad.

Deduccion al valor de mercado del valor de un
equipo promedio standard segun las inspeccion.
Valor actual de la aeronave a tasar.

Coeficiente de estado de la Norma TTN 11.x, como
coeficiente entre el valor adoptado y el valor del
equipo promedio strandard.

Valor redondeado del Valor Actual.
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Planilla N° 2:
Tribunal de Tasaciones de la Macidn Matricula Planilla h® 2
Infarme de Aeronaves - HELICOPTEROS
VALOR DE LOS COMPONENTES PRINCIPALES INSTALADOS EN FUNCION DE HORAS REMANEMNTES
P/N SN TSH TSO FRECUENCIA | DISPONIBLE VALOR VALOR AR
OVERHAUL P! NUEVOQ REMANENTE
COMESHERIE (HS) (&) | OVERHAUL | TSO00:00 | ACTUAL (D) "E';';ETCL::SLE
B} (%]
1MRS
2IMGE
3|MRE
4|CUFF MRB
5|MRE
B|CUFF MRB
7|MRE
8|CUFF MRE
9|MRE
10]CUFF MRE
M5 P
12|TRE
13|TGE
14|MRH
15
16
17
158
0,00 0,00 0,00
|VALOR ADOPTADO

Datos a Ingresar:

Por cada componente ingresar, el numero de parte, el nimero de serie, el
tiempo de horas de vuelo desde nuevo, tiempo de horas de vuelo desde la
restauracién (Overhaul), la frecuencia de overhaul en horas.

Calcular las horas disponibles al overhaul o valor a nuevo segun el caso.
Obtener el valor a nuevo o de overhaul.

Calcular el valor remanente actual, ((B) x (C)) / (A).

y calcular el valor depreciable. (C) - (D).

RECONOCIMIENTO:

El Tribunal de Tasaciones de la Nacién destaca que la presente Norma
ha sido elaborada en forma conjunta con la de la UNIVERSIDAD
TECNOLOGICA NACIONAL, FACULTAD REGIONAL HAEDO, y el aporte de la
DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGABILIDAD, Organismo dependiente
de la FUERZA AEREA ARGENTINA.
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